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Statens vegvesen

Viltpakjgrsler, hva skjer i Statens vegvesen

10.11.2021 Naturdata viltkonferanse 09.11.21 Henrik Wildenschild, SVV
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Personskadeulykker dyrepakjarsler Statens vegvesen

o Tabell under viser personskader rapportert av Politiet ifm.
pakjorsel av dyr

Perioder [Personskade |Personskade |[Antall Drepte Antall hardt |Hardt Antall Lettere

-ulykkeri 7 [ulykker drepte personer skadde skadde lettere [skadde

ars perioden | . personeri [gjennom- personeri 7 |personer skadde |personer
SR 00 shitt pr. ar ars perioden [gjennom- personer|gjennom

SHIEE perioden shitt pr. ar shitt pr. ar

av7ar

pr. ar

590 84,29 25 3,57 94 13,43 710 101,43
436 62,29 14 2 50 7,14 518 74
242 34,57 7 1 39 5,57 243 34,71
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Statens vegvesen

Antallet alvorlige personskader ifm. pakjarsel av hjortevilt har
veert nedadgaende over tid pa tross av at antallet pakjgrte

hjortedyr har gkt og generell gkning i trafikkmengde. (radyr se
neste slide)

Pakjarsel av elg utgjer nesten 90 % av alle personskadeulykkene.
Det er primart MC-sjafarer som blir alvorlig skadet eller drept
ved pakjorsel av de mindre hjortedyrene som radyr, hjort og rein.

Det antas at hovedarsakene til at antall personskader gar ned pa
tross av gkning i antall pakjerte dyr kan forklares bla. med at
personbilene har fatt sikrere karosseri og mere sikkerhetsutstyr.

Det antas ogsa at de relativt mange vegstrekninger som har fatt
redusert fartsgrense pga. mange trafikkulykker har bidratt i
denne sammenheng. 80 km/t til 70 strekninger.
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Hjortedyrspakjersler - Radyr Statens vegvesen

Periode 01.04 - | Pakjarsler Endring fra forrige Pakjorsler kun radyr Endring fra

: s iod forri iod
SIS Alle hjortedyr inkl. radyr SRR R E

Alle hjortedyr inkl. Kun radyr
radyr

2013 - 2014 7816 -414 (2012 - 2013 = 4606 - 181 (2012 -

8230) 2013 =4787)

2014 - 2015 8538 + 722 5129 + 523

2015 - 2016 9033 + 495 5839 + 710

2016 - 2017 10572 + 1539 6992 + 1153

2017 - 2018 13871 + 3299 8699 + 1707

2018 - 2019 12700 - 1171 8600 -99

2019 - 2020 12311 - 389 8277 - 323

2020 - 2021 13158 +847 9264 + 987

« @kning alle hjortedyr inkl. radyr fra 2013/2014 til 2020/2021 = 5342 flere
pakjorsler, som utgjer en gkning pa 59,4 %.

«  @kning kun radyr fra 2013/2014 til 2020/2021 = 4658 flere pakjgrsler, som
utgjer en gkning pa 49,7 %, dvs. at radyr alene utgjer mesteparten av den totale
gkningen for alle hjortedyr.
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FoU i Statens vegvesen Statens vegvesen
Interaktiv viltvarsling

https://vimeo.com/202007645

j o I'~ i “\**—"* el ‘.M i
Oppfinner: Henrik Wildenschild, SVV.

Utviklet og levert av Amparo Solutions AS i Trondheim (tidligere SafeZone AS)
https://amparosolutions.no/produkter/varsling-elgfare/
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Statens vegvesen

Interaktiv viltvarsling 01.02.17 - d.d.

Forsgk i USA har vist 51 % reduksjon ved bruk av gulblink ifm. hjort
(Trafikksikkerhetshandboka Tal, forrige versjon, Sullivan m.fl. 2004)

E6 Olsborg - Teigen (Malselv) (ca. 4 km)

Fv86 Finnfjordbotn - Sarreisa (Finnsnes) (ca. 3,5 km)
E10 Evenes - Lille Skanland (Tjeldsund) (ca. 12 km)
Rv83 Sarvik - Vollstad (Harstad) (ca. 5 km)

Utvikling samt utstyret i Malselv og Finnfjordbotn er betalt av Vegdirektoratets
Innovasjonsprogram

Utstyret pa E10 og Rv83 ble betalt av gamle Midtre Halogaland vegavdeling.

Tekniske utfordringer er na lgst, oppgradert hast 2018

Fartsradar har vart plassert ut for a undersgke om fartsnivaet gar ned nar
gulblink er aktivert, blir analysert sommeren 2021. Evalueringsrapport 2021.
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FoU i Statens vegvesen Statens vegvesen

Resultat etter 4 ars drift av Interaktiv viltvarsling

o Det er ikke tatt hensyn til gkt trafikkarbeid eller gkt elgbestand som
vitenskapelig bevist gir omtrent tilsvarende gkning i antall elgpakjarsler.

o Ei heller sngdybde og periode med mye sng som ogsa vitenskapelig bevist ,
farer til flere pakjersler, vinteren ar 2 og 3 hadde over normalen med sng. Ar
1 hadde omtrent normalt og vinteren ar 4 hadde litt under normalt.

Endring i elgpakjersler 01.02.2012-01.02.2017 02.02.2017-02.02.2021 Endring i prosent
Gjennomsnitt pr. ar Gjennomsnitt pr. ar
(totalt pa 5 ar uten utstyr) (totalt pa 4 ar med utstyr)
E6 Malselv (4 km 3,4(017) 1(4) Nedgang 70,59 %
Troms VA

Fv86 Finnfjord (3,5 km) 1,2 (6) 1,5 (6) @kning 25% * for sma
Troms VA tall

RV83 Sarvika (5km) 5,6 (28) 2,5 (10) Nedgang 55,36 %

MH VA

E10 Evenes (12 km) 10,6 (53) 6,5 (26) Nedgang 38,68 %
MH VA

Totalt (4 stekninger over) 20,8 (104) 11,5 (46) Nedgang 44,71 %

Med hensyn til endring i trafikkmengde pga. Covid-19 Nedgang 37,5 % etter 3 ars drift) E6
Malselv - 70,59, Fv86 +66 % (sma tall), Rv83 - 46,43 %, E10 -30,75 %
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3 malepunkter - 1 i hver ende og 1 i midten

Fartsniva - Representativ verdi for fart langs en vegstrekning
eller i et snitt pa vegen. Aktuelt niva kan vaere 85 %-fraktil
(den fart som 85 % av bilistene ikke overskrider.

85-fraktilen gar jevnt ned nar gulblink er aktivert. Starrelsen
pa nedgangen varierer, og fallet er starst rundt prikkene med
gule blink. Midt pa strekningen er forskjellen mellom 85-
fraktil med og uten gul blink mindre.

| noen tilfeller er 85-fraktilen med gulblink sterre med enn
uten gult blinklys, men dette ma sees i sammenheng med
trafikkgrunnlaget for de timene. Med noen fa passeringer i
timen og en jevnt hgy hastighet pa alle disse passeringene, er
85-fraktilen naturlig kunstig hay.
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Maling av fart E6 Olsborg - Teigen - 2 mnd Statens vegvesen

o Fartsnivaet gar kun ned ca. 1 km/t

e Samme tendens i nylig svensk forsek i viltsluse med
detektorer og varsel med gulblink.
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Statens vegvesen

NINA rapport (forelopig)

NINA (Norsk institutt for naturforskning) leverer rapport i
denne uka pa oppdrag fra SVV.

Christer M. Rolandsen, Erling J. Solberg og Bram Van Moorter

Rapport 2043 - https://www.nina.no/Publikasjoner/Siste-
publikasjoner

NINA observerte i gjennomsnitt en starre reduksjon i antallet
pakjorte elg pa teststrekningene enn pa kontrollstrekningene
etter at tiltaket ble iverksatt, men forskjellen var ikke statistisk
signifikant.

Dette var uavhengig av om vi benyttet én kontrollstrekning pr.
teststrekning eller 10 kontrollstrekninger pr. teststrekning
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NINA utforsket ogsa modeller basert pa et begrenset datamaterialet,
men fant inﬂen signifikant forskjellig utvikling pa test- og
kontrollstrekninger (dvs. signifikant test-kontroll x etter-far
interaksjon) etter iverksetting av tiltaket.

BACI-analyse. BACI er en forkortelse for Before-After-Control-Impact
og innebarer at vi maler en gkologisk variabel (eks.
pakjarselsannsynligheten) i et omrade for og etter innfgring av et tiltak
(eks. varselskilt med gulblink) og sammenligner resultatet med
utviklingen av den gkologiske variabelen i et omrade uten tiltak (eks.
strekning uten gulblink) (Green, 1979).

Nar vi fljernet teststrekningen med faerrest pakjorsler (teststrekning 2)
fra analysen, gkte den relative nedgangen i pakjarselssannsynlighet,
men forskjellen mellom test- og kontrollstrekninger var fortsatt ikke
signifikant.

Det samme 8jaldt om vi fjernet data fra en teststrekning med redusert
funksjon i 2020 (teststrekning 4) eller begrenset studieperioden til
arene 2013-2020 (dvs. 4 ar fgr og 4 ar etter).

Naturdata viltkonferanse 09.11.21 Henrik Wildenschild, SVV



o

Statens vegvesen

NINA rapport (forelapig)

o Det ble ogsa sett pa bestandstetthet og snadypde
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Figur 2.7. Bestandsutviklingen av elg vist som gjennomsnittlig antall elg felt pr. km? skog og myrareal
og gjennomsnittlig antall elg felt pr. jegerdag i 18 kommuner i studieomradet (Narvik, Evenes,
Tjeldsund, Sortland, Ledingen, Anday, Harstad, Gratangen, Lavangen, lbestad, Dyrey, Bardu,
Salangen, Senja, Sarreisa, Malselv, Balsfjord og Storfjord). Antall elg felt pr. jegerdag er multiplisert
med 3 for & vises bedre i figuren.
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Tabell 2.1. Gjennomsnittlig antall elg pakjert pr. ar far (2010-2016) og etter (2017-2020) at tiltaket
(gulblink) ble iverksatt pa teststrekningene (T1-T4). | parentes vises utstrekning mellom ar og totalt
antall pakjersler registrert (N). Endring antyder den prosentvise endringen i arlige pakjerte elg fra
perioden for til perioden etter innfaringen av ftiltaket. | parentes vises utstrekningen av alle mulige
endringer fra ett ar for til ett ar etter tiltak. K1-K4 og XK1-XK4 viser tilsvarende statistikk fra
kontrollstrekninger benyttet i analysene. K1-K4 viser til én kontrollstrekning pr. teststrekning, mens

XK1-XK4 er giennomsnittet av 10 kontrollstrekninger pr. teststrekning (se kap. 2.4).

Strekning|

T1 (Olsborg-Teigen)

T2 (Finnfjordbotn-Serreisa)
T3 (Evenes-Lille Skanland)
T4 (Vollstad-Servika)

K1

K2

K3

K4

XK1 (snitt av 10 strekninger)
XK2 (snitt av 10 strekninger)
XK3 (snitt av 10 strekninger)
XK4 (snitt av 10 strekninger)

Pakjort for
(2010-2016)
3,0 [0-8; N=21]
0,71 [0-3; N=5]
4,3 [0-10; N=30]
8,9 [5-15; N=62]
6,4 [1-12; N=45]
5,9 [1-11; N=41]
2,6 [0-6; N=18]
0,14 [0-1; N=1]
2,0 [0-12; N=137]
2,3 [0-11; N=159]
1,2 [0-8; N=87]
1,4 [0-8; N=98]

Pakjort etter
(2017-2020)

1,2 [0-2; N=5]
1,2 [0-2; N=5]
2,5 [0-5; N=10]
6,2 [2-13; N=25]
6,0 [3-9; N=24]
8,8 [3-14; N=35]
1,8 [0-3; N=7]
0,0 [0-0; N=0]
2,3 [0-9; N=93]
2,3 [0-14; N=92]
1,2 [0-4; N=48]
1,1 [0-11; N=45]

Endring (%)

-58 [-100-65]
75 [-88-0]
-42 [-100-25]
29 [-81-134]
7 [[72-577]
49 [-65-800]

-32 [-100-147]

-100 [-100-0]

19 [-100-300]

1 [-100-200]
-3 [-100-200]

-20 [-100-100]
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NINA rapport (forelgpig) Statens vegvesen
Resultat
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Figur 3.1. Antall elgpakjersler pr. 10 km veg pa 4 teststrekninger (Tiltak = 1) og 4
kontrolistrekninger (Tiltak = 0) vist som boxplot. Kontrollstrekningene inkluderer strekninger med
fiyttbare skilt. Svart vertikal linje fra topp til bunn viser tidspunktet for iverksetting av tiltaket

(februar 2017). Horisontal linje inne i boksen viser medianverdien for antallet pakjersler i de
enkelte arene.
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Tabell 3.1. Parameterestimat og teststatistikk for modeller som inkluderte bestandstetthet og
snadybde | kommuner med test- og kontrollstrekninger. Modellene er basert pé
kontrollstrekninger med og uten flytthare skilt.

Modell Faktor Estimat SE P-verdi
BACI: Intercept 1,19 0,80 0,14
En kontrollstrekning Test-kontroll 0,29 0,65 0,65
Etter-far -0,11 0,31 0,70
Sngdybde (/100) -0,28 0,22 0,20
Bestandstetthet (*10) 0,79 0,57 0,17
Test-kontroll x etter-fer -0,23 0,30 0,85
BACI: Intercept 0,32 0,31 0,30
Ti kontrollstrekninger Test-kontroll 0,58 0,33 0,08
Etter-far -0,13 0,12 0,26
Sn@dybde 0,08 0,36 0,81
Bestandstetthet 0,45 0,28 0,10
Test-kontroll x etter-far -0,16 0,35 0,65
BACI: Intercept -1,08 0,90 0,23
En kontrollstrekning Test-kontroll 0,87 0,49 0,08
Uten flyttbare skilt Etter-far -0,33 0,36 0,36
Sn@dybde 0,73 0,63 0,25
Bestandstetthet 1,65 1,06 0,12
Test-kontroll x etter-far -0,05 0,44 0,90
BACI: Intercept -0,15 0,34 0,66
Ti kontrollstrekninger Test-kontroll 0,80 0,32 <0,05
Uten flyttbare skilt Etter-far -0,05 0,14 0,70
Sngdybde 0,31 0,29 0,30
Bestandstetthet 0,64 0,40 0,11
Test-kontroll x etter-far -0,25 0,39 0,51

95 %-konfidensintervall, hvis det skal vaere signifikant
ma P-verdi vaere mindre enn 0.05
Naturdata viltkonferanse 09.11.21 Henrik Wildenschild, SVV
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Pavirker tiltaket utfallet av ulykken: Pa teststrekningene var
dadeligheten av elgpakjerslene omkring 60 % i gjennomsnitt,
med noe variasjon mellom ar og strekninger. Det var
imidlertid ingen signifikant gkning eller nedgang i
dadeligheten etter at tiltaket ble iverksatt. Det er med andre
ord liten grunn til a tro at elg som ble pakjort etter
innfaringen av tiltaket hadde starre sannsynlighet for a
overleve et magte med bil.

Design, utvalgsstarrelse og teststyrke (poweranalyse) og
kvalitet pa data i HVR.

NINA kan heller ikke konkludere med at tiltaket har effekt,
men iflg. Christer M. Rolandsen er den antakelig under 10 %,
og aller hoyst 15 %
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\ FoU i Statens vegvesen Statens vegvesen
Interaktiv viltvarsling del 2

e | et mulig fremtidig del 2 vil det bli utviklet en
lyssensor som gjar at sjaferene kan blinken med

fienlysene pa vei ut av strekningene og dermed
aktivere gulblinken

o Sjafarenes aktivering i kun ca. 3 timer, hvis flere
blinker etter hverandre legges det x antall tid opp
pa det som er igjen fra forrige aktivering

e Del 2 er ikke finansiert og det er ikke sgkt og det
heller for vi er forneyd med det tekniske i del 1,
og det vises god effekt pa antallet pakjersler av
elg.

e Mulig delforsek med maling av oppmerksomhet
ved bruk av simulator med eyetracker f.eks. HTC
Vive pro eye VR headset (eyetracking teknologi se
www. Tobiipro.com)
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Det er gjort flere studier pa hvordan fart pavirker antallet og
skadegraden av viltulykker. En studie utfert i Sverige fant at 2
km/t lavere hastighet farer til 15 % reduksjon i elgpakjersler,
mens 10 km/t lavere hastighet farer til 56 % reduksjon pa
antall ulykker (Andreas Seiler 2005)

En annen undersgkelse gjort i Main (USA) viste at en 8 km/t
gkning i skiltet fartsgrense gker sannsynligheten for en
elgulykke med 35 % (Danks m.fl. 2010).

Gunther m.fl. (1993) fant at det er 50 % faerre viltkollisjoner pa
veistrekninger der fartsgrensen er under 70 km/t i forhold til
de med fartsgrense over 70 km/t.

| Sverige inntreffer 90 % av elgulykker som resulterer i alvorlige
skader eller dadsfall pa veier med 80 km/t eller hgyere
fartsgrense (Krafft m.fl. 2011).
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Den faktiske nedgangen av fartsniva som falge av nedsatt
fartsgrense vil variere mellom ulike strekninger. Utforming
av veien, veistandard, kjoreforhold og sjafgrenes
oppfatning av fare er faktorer som kan pavirke fartsnivaet
og dermed effekten av et fartsreduserende tiltak.

Ved a sette ned skiltet fartsgrense fra 90 til 80 km/t
forventes det at snittfarten endres fra 87,3 til 84,8 km/t, og
ved nedskilting fra 80 til 70 km/t forventes det at
snittfarten endres fra 77,7 til 75,1 km/t (Hoye m.fl. 2012).

Hvilken effekt midlertidig nedsatt fartsgrense vil ha for
fartsnivaet pa elgutsatte strekninger vil pavirkes av i hvilken
grad bilfgrer oppfatter at elgfaren er reell.

Naturdata viltkonferanse 09.11.21 Henrik Wildenschild, SVV
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Rapport - samfunnsgkonomisk analyse 2019

Det er gjort flere studier pa hvordan fart pavirker -
antallet og skadegraden av viltulykker.

Resultatet av nytte-kostnadsanalysen viste at Eddthtg'g*’t“'mt'“
midlertidig nedsatt fartsgrense ikke var A
samfunnsgkonomisk lennsomt, hverken med 10
km/t eller 20 km/t redusert fartsgrense pa noen av
strekningene.

nnnnn

Nedsatt fart farer til betydelig nytte gjennom
reduserte skadekostnader, men ikke nok til a veie
opp for tidskostnadene knyttet til lengre reisetid.

Strekningen i Skanland kommune var nermest a

https://vegvesen.brage.uni

vare samfunnsgkonomisk leannsom, der tiltaket £.n0/vegvesen-
koster samfunnet 88 111 kr per ar. >2<§7Il;i/handle/11250/261
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Kronikk av Rune Elvik ved Transportakonomisk institutt 12.08.2020
Bedre a vaere ded enn a sitte i bilka?

https://samferdsel.toi.no/meninger/bedre-a-vare-dod-enn-a-sitte-i-bilko-

article34614-677.html

Personskader er verdisatt i kr, men hva med hjorteviltet, burde vi ha satt en verdi i
kr pa dem, hva med 500.000 kr for livet til en elg?

Tol rapport 2010 - OBS! tall er i 2009 kr.

Ulykkestype og
kostnadsart

Realgkonomiske
kostnader

Velferdseffekt

Total ulykkeskostnad

Total ulykkeskostnad
(avrundet)

T@I rapport 1063C/2010

Drept

4 095 962

26 126 880

30 222 842

30 220 000

Meget al-
vorlig skade

9 570 090

13 362 853

22932943

22 930 000

Hard skade Alvorlig
skade

5 361 365 4124127

5225 376 4019 520

10 586 741 8 143 647

10 590 000 8 140 000

Lettere
skade

146 345

467 342

613 687

614 000

Kun materiell
skade

https://www.toi.no/fors
iden/et-spart-liv-i—
trafikken-verdsatt-til-
30-millioner-kroner-
article29908-4.html
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Det meste er forsgkt uten gode resultater, jeg tror det

fremover vil bli en diskusjon i samfunnet og sektoren om vi
skal bruke nedsatt fartsgrense f.eks. fra 80 km/t til 60 km/t
enkelte steder, i perioder pa aret hvor det er mye hjortevilt.

Viltgjerde fungerer, er veldig kostbart og fungerer ikke over alt,
ulemper for dyrene, store inngrep i areal og natur.

Rydding av vegetasjon i sideterreng beregner vi i SVV at det har
en effekt pa 2 % reduksjon pa alle skadegrader pa
personskader inkl. drepte (TS-effekt ver. 4.2)

Resultatene spriker for tiltaket rydding av vegetasjon i
sideterreng. Svensk studien (eksperimentell studie) fant en
reduksjon av antall viltpakjorsler loa 20%. Meisingset et al.
(2014) fant en reduksjon av antall hjortepakjarsler pa 53% om
vinteren og ingen effekt om sommeren. VoR (2007) og
Lindstram (2016) fant ingen effekt. (ref: TS-handboka)
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15 kommuners Viltnemd er med i prosjektet 2- 4 skilt pr. Viltnemd.
Troms 13 kommuner, Finnmark 1, Nordland 1

Arbeidsvarslingskurs 1 og arbeidsvarslingsplan / logg /gulblink pa
bilen.

13 av 15 kommuner bruker Viltnemda/Ettersgksringen
2 av kommuner bruker helt eller delvis det kommunale brannvesen

SVV betaler for skilt, gulblink og batterier. Vilthemda setter dem
opp. Betales av Drift og vedlikeholds divisjonen i SVV.

Batterier varer i 2 mnd. (1 mnd.+ i minus 20 grader) ved konstant
blinking. Viser seg na a vare enda lengre batteritid. 1 sett holder
ofte en hel sesong.

Pris ca. 2000 kr pr. skilt inkl. gulblink ekskl. batterier. eks. mva

Batterier koster ca. 200 kr pr. skift. (begge priser ekskl. mva. og
frakt)

L

Statens vegvesen
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FoU-virksomhet i Region nord %
relatert til viltpakjarseler Statens vegvesen

Elektroniske elgvarslere/skremmere med hoyfrekvent lyd og
lys. DeerDeter DD450 fra @sterrike.

Solar Cell

LEDs

Headlight Acousic alet

Sensors

BOTTOM

4 teststrekninger valgt ut med
utgangspunkt i hvor det i Region
nord var flest pakjarsler registret i
HVR. Montert 2014, avsluttet 2017
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Statens vegvesen

FoU i Statens vegvesen
Bla reflekser
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Bla reflekser

Ny forskning fra Sverige ang. bla reflekser des. 2017, er hele eller deler av effekten hos sjafaren?

ggcpsc# /www.trafikverket.se/contentassets/9cdch8c357054d9e8ae74062d56a46a3/bla_reflektorer_slutrapport_trv2017_2
.p

Tysk forskning 2018

An analysis of 43 studies regarding wildlife warning reflectors published in the last 40-years showed
that reflectors did not significantly reduce wildlife casualties.

In enclosures under controlled conditions roe deer exhibited the same behavioural patterns compared
to deer close to roads. These results confirmed those of the field experiment. In addition, feeding
experiments did show that blue is not a "warning color" for deer.

In summary, this extensive behavioral study demonstrates that wildlife warning reflectors are not a
suitable preventive measure for reducing vehicle-wildlife accidents.

https://www.waldwissen.net/en/forest-ecology/forest-and-game/game-management/wildlife-warning-reflectors

Prosjektene i Norge vil hgyst sannsynlig bli avviklet i 2021 etter at evalueringsrapporten
til Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet (NTP sidedokument) er ferdigstilt i 2021. Alle
nevnte prosjekter pluss flere andre prosjekter i landet vil bli evaluert.
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https://www.trafikverket.se/contentassets/9cdcb8c357054d9e8ae74062d56a46a3/bla_reflektorer_slutrapport_trv2017_230.pdf
https://www.waldwissen.net/en/forest-ecology/forest-and-game/game-management/wildlife-warning-reflectors
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Fallvilt - pakjarte elg

https://www.hjorteviltregisteret.no/Fallviltinnsyn#
Nyhet om mulig kopling (API) mellom HVR og NVDB/vegkart.no

Begge foto tatt av Malselv Viltnemd
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https://www.hjorteviltregisteret.no/FallviltInnsyn
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Kap. 1.16 Tiltak mot viltulykker reviderti 2019

https://www.tshandbok.no/del-2/1-vequtforming-og-vequtstyr/doc632/?highlight=vilt

Alle kostnadene i regneeksempelet gjelder 2007-kroner. Forventede skadekostnader (knyttet
til personskader) ved viltpakjarsler er estimert til 156.100 kr. per elgpakjarsel og 12.900 kr.
per pakjarsel av annet hjortevilt.

Ovenstaende gjelder alle pakjarsler hvor dyret blir drept, uansett om en person blir skadet
eller ikke (skadekostnadene for en gjennomsnittlig personskadeulykke med dyr innblandet er
ca. 2 mill. kr.).

Den forventede arlige skadekostnaden knyttet til elgpakjorsler vil dermed vare ca. 45.000 kr.
per kilometer veg med i gjennomsnitt 0,29 elgpakjarsler per kilometer per ar.

Tiltak som reduserer elgpakjorsler med 50% kan falgelig koste opptil 27.500 kr. per kilometer
(pr ar) uten a vaere samfunnsgkonomisk uleannsomme.

Tol rapport 2019 Tiltak mot viltpakjersler https://www.toi.no/getfile.php/1350820-
1565607036 /Publikasjoner/T%C3%981%20rapporter/2019/1715-2019/1715-2019-sam.pdf
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https://www.tshandbok.no/del-2/1-vegutforming-og-vegutstyr/doc632/?highlight=vilt
https://www.toi.no/getfile.php/1350820-1565607036/Publikasjoner/T%C3%98I%20rapporter/2019/1715-2019/1715-2019-sam.pdf
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Takk for at jeg ble
Invitert!

Sparsmal?
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